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ການຈັດຕ້ັງປະຕິບັດຄື ນ ‘Early 
Harvest’ ຂອງສັນຍາອະນຸພາກພ້ືນ
ແມ່ນໍ ້ າຂອງ ວ່າດ້ວຍ ການອໍ ານວຍ
ຄວາມສະດວກໃນການຂົນສ່ົງຂ້າມ

ແດນ (CBTA) ໃນປີ 2024

ບົດຝຶກອົບຮົມ ທີ 1 (B) – ເນື ້ ອໃນທີ່ ຕ້ອງປະຕິບັດ
ຕາມພັດທະນາພາຍໃຕ້ໂຄງການ TA 6579-REG: 'ການເກັບກ່ຽວກ່ອນກໍານົດ’ 

ການປະຕິບັດສັນຍາການອໍ ານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂົນສ່ົງຂ້າມແດນໃນອະນຸ
ພາກພ້ືນແມ່ນໍ ້ າຂອງ. 

ຮ່ວມມື ດ້ານການເງິ ນໂດຍລັດຖະບານຂອງສະຫະລາຊະອານາຈັກ



ພາກສະເໜີ
•ບົດບັນທຶກຄວາມເຂົ ້ າໃຈ ‘Early Harvest’ ແມ່ນຂໍ ້ ຜູກພັນ
ພາຍໃຕ້ ສັນຍາວ່າດ້ວຍອະນຸພາກພ້ືນແມ່ນໍ ້ າຂອງ ວ່າດ້ວຍ
ການອໍ ານວຍຄວາມສະດວກໃນການຂົນສ່ົງຂ້າມແດນ
(CBTA)

•ລະບຽບການທີ່ ຕ້ອງປະຕິບັດຕາມ ໄດ້ຖື ກສ້າງຂຶ ້ ນ ພາຍໃຕ້
ອໍ ານາດຂອງປະເທດ ‘ຕ້ົນທາງ’ ຫຼື ປະເທດ ‘ເຈົ ້ າພາບ’

•ປະເທດ ‘ຕ້ົນທາງ’ແມ່ນປະເທດ ທີ່ ຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງ
ໄດ້ຂຶ ້ ນທະບຽນ ແລະ ມີ ພາຫະນະ ຂຶ ້ ນທະບຽນ; 

•ປະເທດ ‘ເຈົ ້ າພາບ’ແມ່ນບັນດາປະເທດອື່ ນ GMS ທີ່ ໄດ້ມີ
ການດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງໄປເຖິງ ພາຍໃຕ້ ສັນຍາ CBTA 
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ການປະຕິບັດລະບຽບຢູ່ປະເທດ ‘ຕ້ົນທາງ’
•ແຕ່ລະປະເທດ ອາດຈະອອກໃບອະນຸຍາດຂົນສ່ົງທາງຖະໜົນ GMS ສໍ າລັບການ
ເດີ ນທາງຫຼາຍຖ້ຽວ ແລະ ປຶ ້ ມອະນຸຍາດນໍ າເຂົ ້ າພາຫະນະຊ່ົວຄາວ (Temporary Admission 
Documents “TAD”) ຈໍ ານວນ 500 ໃບ/ເຫ້ັຼມ. ເພ່ືອໃຫ້ໄດ້ຮັບການອອກອະນຸຍາດດ່ັງກ່າວ, 
ຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງ ຕ້ອງສະໝັກ ດ່ັງນີ ້ : 

1. ຂຶ ້ ນທະບຽນ ເປັນຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງສາກົນ ຢູ່ປະເທດຕົນ ແລະ ຕ້ອງປະຕິບັດ
ຕາມເງື່ ອນໄຂທີ່ ກໍານົດ ໃນມາດຕາ 2, 3, 4, 5 ແລະ 6 ຂອງເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 9 
ຂອງ ສັນຍາ CBTA, ເຊັ່ ນ:

2. ຕ້ອງຖື ຮຸ້ນຢ່າງຕ່ໍາ 51% ໂດຍຄົນສັນຊາດຂອງປະເທດຕົນ ;

3. ບໍ່ ເຄີ ຍມີ ຄະດີ ຫຼື ຖື ກລົງໂທດ ຈາກປະເທດທີ່ ອອກໃບອະນຸຍາດ ພ້ອມກັບ ມີ ການ
ບັນທຶກທາງກົດໝາຍທີ່ ສະອາດປອດໃສ ແລະ ບໍ່ ມີ ບັນຫາໃນການລ້ົມລະລາຍ ໃນ
ປະຈຸບັນ ແລະ/ຫຼື ທີ່ ຍັງແກ້ໄຂບໍ່ ໄດ້ ;

4. ມີ ຄວາມສາມາດດ້ານວິ ຊາການ ໃນການດໍ າເນີ ນງານ (ເຊັ່ ນ ເຄົ າລົບກົດໝາຍ, ການ
ຄຸ້ມຄອງການດໍ າເນີ ນງານ, ຄວາມຮູ້ກ່ຽວກັບຄວາມປອດໄພທາງຖະໜົນ ແລະ
ບັນຫາເຕັກນິ ກອື່ ນໆ ທີ່ ກ່ຽວຂ້ອງ ກັບທຸລະກິດການຂົນສ່ົງທາງຖະໜົນ ຂອງ
ປະເທດ ທີ່ ຕົນມີ ແຜນຈະເຄື່ ອນໄຫວການຂົນສ່ົງ);

5. ມີ ຄວາມສາມາດ ທາງດ້ານການເງິ ນ ແລະ ການຮັບປະກັນ ຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນ

3



ການປະຕິບັດລະບຽບຢູ່ປະເທດ ‘ຕ້ົນທາງ’ (ຕ່ໍ) 
• ຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງຕ້ອງຮັບປະກັນວ່າຜູ້ຂັບລົດ ແລະ
ພາຫະນະຂອງຕົນ ຖື ກຕ້ອງຕາມເງື່ ອນໄຂ ທີ່ ໄດ້ລະບຸຢູ່ໃນມາດຕາ
11-18 ຂອງສັນຍາແມ່ CBTA, ກ່ຽວກັບ:
a)ການຂຶ ້ ນທະບຽນພາຫະນະ
b) ເງື່ ອນໄຂທາງດ້ານເຕັກນິ ກພາຫະນະ (ມາດຕະຖານທາງດ້ານ ຄວາມປອດ
ໄພ ແລະ ສິ່ ງແວດລ້ອມ);

c) ໃບຢ້ັງຢື ນການກວດກາເຕັກນິ ກ;

d) ໃບປະກັນໄພ ບຸກຄົນທີ່ 3 ພາກບັງຄັບ (ສໍ າລັບການເດີ ນທາງທັງໝົດ);

e) ໃບຂັບຂີ່ .

• ຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງ/ເຈົ ້ າຂອງພາຫະນະຕ້ອງເຊັນໃສ່ໜ້າທີ່ 5
ຂອງ ປຶ ້ ມ TAD ຂອງພາຫະນະແຕ່ລະຄັນ ແລະ ຕ້ອງປະຕິບັດຕາມ
ເງື່ ອນໄຂ ທຸກປະການ.
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ການປະຕິບັດລະບຽບ ຢູ່ປະເທດ ‘ເຈົ ້ າພາບ’
• ໃບອະນຸຍາດ ແລະ ປຶ ້ ມ TAD ສະບັບແທ້ ທີ່ ອອກອະນຸຍາດໂດຍ ເຈົ ້ າໜ້າ
ທີ່ ຜູ້ມີ ສິ ດອໍ ານາດ ຕ້ອງຖື ຕິດໄປກັບລົດ ເມື່ ອເດີ ນທາງດ່ານຂ້າມແດນ;
• ປຶ ້ ມ TAD ເປັນ ‘ໜັງສື ຜ່ານແດນ’ ລົດ ຊຶ່ ງຕ້ອງເຊັນ ຫຼື ຈໍ ້ າກາ ແລະ
ລົງວັນທີ ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ ໂດຍ ເຈົ ້ າໜ້າທີ່ ພາສີ ຂອງປະເທດເຈົ ້ າພາບ
ເມື່ ອເຂົ ້ າ ແລະ ອອກປະເທດ;
•ຈະບໍ່ ມີ ການຈໍ າກັດ ຈໍ ານວນຄ້ັງຂອງການເດີ ນທາງຂອງພາຫະນະ ແຕ່
ວ່າ ແຕ່ລະຄ້ັງ ຂອງການພັກເຊົ າ ຢູ່ປະເທດເຈົ ້ າພາບ ສາມາດຢູ່ໄດ້ເຖິງ
30 ວັນ;
•ຍານພາຫະນະ ອາດເຂົ ້ າຜ່ານ ດ່ານຊາຍແດນໃດໜ່ຶງ ແລະ ອອກຜ່ານ
ອີ ກດ່ານໜ່ຶງ ແຕ່ວ່າ ອາດນໍ າໃຊ້ຕາໜ່າງເສັນທາງ ທີ່ ລະບຸຢູ່ໃນ ອະນຸ
ສັນຍາ 1 ຂອງສັນຍາ CBTA;
•ໃນການລິ ເລີ່ ມຈັດຕ້ັງປະຕິບັດ, ສປປ ລາວ ຈະເປີ ດເສ້ັນທາງ NR3 & 
NR9 ຈາກຫ້ວຍຊາຍ ຫາ ບໍ່ ເຕ່ນ ແລະ ສະຫວັນນະເຂດ ຫາ ແດນ
ສະຫວັນ ລວມທັງ NR13  ຈາດ ດ່ານບໍ່ ເຕ່ນ ຫາ ດ່ານໜອງນົກຂຽນ;
•ປະເທດມຽນມ້າກໍາລັງເຈລະຈາສັນຍາສອງຝ່າຍ 5



ການປະຕິບັດລະບຽບຢູ່ປະເທດ ‘ເຈົ ້ າພາບ’ (ຕ່ໍ) 
•ພາຫະນະທຸກຄັນ ຕ້ອງປະຕິບັດຕາມ ມາດຖານທາງດ້ານເຕັກນິ ກ ກ່ຽວກັບ ນໍ ້ າໜັກ
ລົດ, ນໍ ້ າໜັກເພົາ ແລະ ຂະໜາດລົດ ທີ່ ກໍານົດໂດຍປະເທດເຈົ ້ າພາບ ຢູ່ແຕ່ລະເສ້ັນທາງ
ແລະ ຕາມແຜນການເດີ ນທາງ (ຊຶ່ ງອາດກວມເອົ າຫຼາຍປະເທດໃນ GMS) ;
•ເສ້ັນທາງ ແລະ ນໍ ້ າໜັກ ຕ້ອງໄດ້ມີ ການວາງແຜນໄວ້ ເນື່ ອງຈາກວ່າ ຖ້າເກີດມີ ຄວາມ
ຜິດຕ່ໍກັບລະບຽບການດ່ັງກ່າວ (ເປັນສິ່ ງສໍ າຄັນທີ່ ຕ້ອງ ຮັກສາຄຸນນະພາບຂອງຕາໜ່າງ
ເສ້ັນທາງ CBTA) ອາດຈະສ່ົງຜົນໃຫ້ມີ ການ ຍົກເລີ ກໃບອະນຸຍາດ ແລະ ຖອນບໍ ລິ ສັດອອກ
ຈາກ Early Harvest;
•ເມື່ ອເດີ ນທາງ ຂ້າມດ່ານ, ຮັບ ຫຼື ສ່ົງ ສິ ນຄ້າ ຫຼື ຜູ້ໂດຍສານ ຢູ່ຕາມເສ້ັນທາງ CBTA (ຕາມ
ບັນຊີ ໃນອະນຸສັນຍາ 1 ຂອງສັນຍາ CBTA) ຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງ ຈະໄດ້ຮັບການປະຕິບັດ
ເຊັ່ ນດຽວກັນກັບພາຫະນະ ຂອງປະເທດຕ້ົນທາງ ທາງດ້ານ ປະເພດແລະ ນໍ ້ າໜັກຂອງ
ພາຫະນະ;
•ການຂົນສ່ົງຢູ່ ສອງ ຫຼື ຫຼາຍຈຸດ (ຕົວຢ່າງ ການຮັບ ແລະ ສ່ົງ ສິ ນຄ້າ ແລະ ຜູ້ໂດຍສານ ຢູ່
ໃນປະເທດເຈົ ້ າພາບ) ແມ່ນບໍ່ ອະນຸຍາດໃຫ້ປະຕິບັດໄດ້ ເນື່ ອງຈາກວ່າ ການຈັດຕ້ັງ
ປະຕິບັດ ‘Early Harvest’ ຕ້ອງແມ່ນການຂົນສ່ົງ ‘ຂ້າມແດນ’ ;
•ຕ້ອງປະຕິບັດຢ່າງເຂ້ັມງວດ ຕ່ໍກັບ ການຈໍ າກັດຄວາມໄວ, ປ້າຍຈະລາຈອນແລະ ຄວາມ
ປອດໄພທາງຖະໜົນທ່ົວໄປ ລວມທັງ ເມື່ ອຂັບລົດ ທີ່ ມີ ພວງມະໄລ ຊ້າຍ ແລະ ຂວາ ຕາມ
ທ້ອງຖະໜົນ (ແລະ ການຂັບລົດຂາໄປ ແລະ ຂາກັບ) ;
•ພາຫະນະ ຕ້ອງມີ ປະກັນໄພບຸກຄົນທີ່ ສາມ ທີ່ ຍັງມີ ອາຍຸນໍ າໃຊ້ຕະຫຼອດເວລາ. 6



ການປະຕິບັດລະບຽບຢູ່ປະເທດ ‘ເຈົ ້ າພາບ’ (ຕ່ໍ) 
•ສິ ນຄ້າທີ່ ຂົນສ່ົງມາ ຈະສື ບຕ່ໍຜ່ານການປະຕິບັດຂ້ັນຕອນພາສີ ພາຍໃນ
(ຕົວຢ່າງ ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 6 ຂອງສັນຍາ CBTA ສໍ າລັບ ລະບົບການຂົນສ່ົງ
ຜ່ານແດນ ແລະ ການຂົນສ່ົງຢູ່ໃນອະນຸພາກພ້ືນ ຈະບໍ່ ນໍ າໃຊ້ ສໍ າລັບ ‘Early 
Harvest’);

•ໃນກໍລະນີ ທີ່ ໄດ້ກໍານົດຢູ່ໃນນິ ຕິກໍາໃດໜ່ຶງຢູ່ແລ້ວ, ຜູ້ດໍ າເນີ ນການຂົນສ່ົງ
ອາດຈະນໍ າໃຊ້ ລະບົບອື່ ນໆ (ລະບົບຂອງຊາດຕົນ) ລະບົບທາງດ້ານພາສີ ໃນ
ການຜ່ານແດນສິ ນຄ້າ ໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບການປະຕິບັດໃນປັດຈຸບັນ; 

•ຈະບໍ່ ມີ ການຄໍ ້ າປະກັນທາງດ້ານການເງິ ນ (ການຄໍ ້ າປະກັນພາສີ ) ແມ່ນ
ຮຽກຮ້ອງສໍ າລັບການເຄື່ ອນໄຫວ ຂອງພາຫະນະ ແລະ ຕູ້ຄອນເທັນເນີ ຕາມທີ່
ໄດ້ລະບຸ ຢູ່ໃນMOU ‘Early Harvest’ແລະ ຕາມທີ່ ໄດ້ຕົກລົງໃນ ມາດຕາ 18 
ຂອງສັນຍາ CBTA;

•ເຈົ ້ າໜ້າທີ່ ພາສີ ປະເທດເຈົ ້ າພາບ ທີ່ ປະຈໍ າການທີ່ ດ່ານ ຕາມທີ່ ລະບຸໃນ ອະນຸ
ສັນຍາ 1 ຈະຄວບຄຸມ ໃບອະນຸຍາດ ແລະ ປຶ ້ ມ TAD ໂດຍການ ປະທັບຕາ ແລະ
ລົງວັນທີ ຂອງລົດຕ່າງປະເທດ ທີ່ ເຂົ ້ າ-ອອກດ່ານ.
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• ລາຍລະອຽດເພ່ີມເຕີມ ກ່ຽວກັບ ສັນຍາ CBTA ‘Early Harvest’, 
ລວມທັງເນື ້ ອໃນ ທີ່ ໄດ້ລົງນາມ ໃນMOU ‘Early Harvest’, ສໍ າເນົ າ
ຕົວຢ່າງ ຂອງ ໃບອະນຸຍາດ ແລະ ປຶ ້ ມ TAD ແລະ ເອກະສານ
ໂຄສະນາ Early Harvest ມີ ຢູ່ໃນເວັບໄຊ
www.greatermekong.org/ttf

ຂອບໃຈ
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ພັດທະນາພາຍໃຕ້ໂຄງການ TA 6579-REG: 'ການເກັບກ່ຽວກ່ອນກໍານົດ’ 
ການປະຕິບັດສັນຍາການອໍ ານວຍຄວາມສະດວກດ້ານການຂົນສ່ົງຂ້າມແດນໃນອະນຸ

ພາກພ້ືນແມ່ນໍ ້ າຂອງ. 
ຮ່ວມມື ດ້ານການເງິ ນໂດຍລັດຖະບານຂອງສະຫະລາຊະອານາຈັກ

http://www.greatermekong.org/ttf

